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DECISAo 

Trata-se de ac;ao popular ajuizada pm JOSE MENDON<;A 

BEZERRA FILHO em face do CONSELHO NACIONAL DE TRA.NSITO 

CONTRAN, MINISTERIO DAS CIDADES, DEPARTAMENTO 

NACIONAL DE TRANSITO - DENATRAN, AGUINALDO VELLOSO 

BORGES RIBEIRO, MORV AM COTRIM DUARTE e ANTONIO 

CLAUDIO PORTELLA SERRA E SILVA, com pedido de suspensao da 

Resoluc;iio nO 444/2013/CONTRAN e de todos os seus efeitos. 

Diz que a Resolu~o nO 444/2013/CONTRAN estabeleceu novas 

normas e procedimentos para a formac;ao de condutores de veiculos 

automotores e ehStricos, bern como das exigencias para 0 funcionamento 

dos Centros de Fonna~ao de Condutores (CFC's), determinando que 

fossem implantadas ate 31/12/2013, 

Alega que a referida norma, alem de interferir na rotina 

organizacional de milhares de CFC's, obrigando-os a adquirir urn 

equiparnento com urn custo de R$ 40,000,00, aMrn urn custo mensal de 

licenciarnento do software utilizado para 0 seu funcionarnento de 

aproximadarnente de R$ 2.000,00 ainda, a adaptat;80 das estruturas 

fisicas para a instala~ao total de aproxirnadamente R$ 100.000,00 para cada 

urn dos 12.000 CFC's do Brasil, totalizando urn valor de R$ 1 bilhao e 200 r 
rnilhoes de reais, sendo que, deste valor, R$ 500 milh6es de reais apenas 
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Nacional das Escolas e Centros de Forma~ao de Condutores 

FENEAUTO, ira onerar aqueles que necessitam obter a CNH, que ".""'".... 

30% mais cam. 

Afirma que, em face da exiguidade do prazo para a ado~ao de tal 

medida em ambito nacional, 0 DENATRAN teria suspenso, 

temporariamente, a exigencia instala~ao dos simuladores, todavia, "a 

determina9ilo esdrUxula estabelecida manu militari pela Resolur;i1o nO 

444113 do CONTRAN sequer levou em conta as particularidades logisticas 

e operacionais e a precariedade dos servir;os de comunica9ilo existentes 

nas diferentes regioes do Brasil, onde servir;os de acesso a internet silo 

extremamente deficientes ou mesmo inexistentes, 0 que torna inaplicavel a 

utilizar;i1o do equipamento, nos maldes preconizadas pela Resolw;i1o, que 

preve a transmissiio de imagens das aulas e do ambiente do local de 

instalar;iio dos simuladores de direr;iio veicu/ar, on line, para os orgiios 

executivos de trcmsito dos Estados e do Distrito Federal para fins de 

fiscalizm;iio e monitoramento, 0 que e praticamente inexeqii{vel em 

determinadas regilJes do territorio nacional". 

Sustenta que a Resolu.:;ao nO 444/2013 foi expedida sem qualquer 

estudo conhecido que embase a necessidade efetiva da sua utiliza~ao na 

forma«;ao e habilitac;ao dos condutores de veiculos, constituindo-se num 

afrontoso beneficio a urn oligopolio, uma vez que, segundo informac;6es do 

proprio DENATRAN, existem no Brasil apenas quatro fornecedores do 

referido equipamento, sen do que, desses, apenas urn, encontra-se habiHtado 

a fornece-lo. 

Assevera que ha Ifundada suspeita de que 0 gestor publico, 

impedido de adquirir de modo proprio os equipamentos referidos, de forma ~ 

a beneficiar determinado grupo de fornecedores dos mesmos, em todo 0 
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pais, 

usa 0 os afaze.·lo; alcam;ando vias 

transversas 0 mesmo e abjeto desiderato, em prejuizo do intetesse publico 

e ao arrepio mais basilares principio:; que devem reger a 

administrar;iio republicana ". 

Inicial as fls. 02/15 e documentos as fIs. 16/41. 

Decido. 

A ac;ao popular ea~ao constitudonal, com perfil tra~ado pelo art. 

5°, LXXIII: 

LXXIII ~ qualquer cidadao e parte legltima para propor 
a~ao popular que vise a anulsr ato lesivo ao patrimonio 
publico 01..1 de entidade de que 0 Estado oorticipe, a 
maraUded£:) administrative, ao meio ambients e ao 
patrimonio hist6rico e cultural, ficando a autor, salvo 
comprovada ma·fe, isento de custas judiciais e do onus 
da sucumbencia; 

No mesmo sentiao, 0 artigo 10 e ° respectivo § 10 cia Lei nO 

4.717/1965: 

Art. 10 Qualquer cidadao sera parte legltima para plenear 
a anulEu;ao 01..1 a declaraQao de nulidade de atos lesivos 
80 patrimOnio da Unitio, do Distrito Federal, dos Estados, 
dos Munidpios, de entidades autarquicas, de sociedades 
de eoonomia mists (ConstituiCfao, art. 141, § 38), de 
sociedades mlJiuas de segura nas quais a Uniao 
represente os segurados ausentes, de empresas publicas, 
de serviGos sociais autOnomos, de instituiCfOes 01..1 
fundaCfoes para cuja cria<;ao ou custeio 0 tesouro publico 
haja concorrido ou concorra com mais de cinquenta par 
cento do patrimonio 01..1 da receila anua. de empresas 
incorporadas ao patrimonio da Uniao, do Distrito Federal, 
dos Estados e dos Municipios, e de quaisquer pessoas 
juridicas ou entidades subvencionadas pelos cofres 
publicos. 

10§ - Consideram-se patrimonio publico para os fins 
referidos neste artigo, os bans e direitos de valor 
economico, artlstico, estetico, historico au turlstico. 
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um em po de ser como lesivo ao patrimonio publico, a 
moralidade administrativa, ao meio ambiente e ao patrimonio historico e 

culturaL 

No caso em tela, a hipotese indicada pelo antof, seria a de ofens a 

a moralidade administrativa, inclusive faz alusao ao art. 11, I, da nO 

8.429/92, como ato de improbidade administrativa, pretendendo, portanto, 

a sua suspensao, 

Efato que, com 0 ingresso de milhares de autom6veis a cada ano 

nag cidades e rodovias brasileiras, faz-se necessario encontrar solu'5oes para 

melhorar °transito, sendo muitos os estudos da engenharia de transito com 

esse objetivo. 

Nesse diapasao, os orgaos publicos componentes do Sistema 

Nacional de Transito tern 0 dever de procurar solm;oes, sendo responsaveis 

pm programas que visem a melhoria do transito brasileiro, na forma 

delineada no C6digo de TransHo Brasileiro (Lei nO 9.503/1997) e nOTmas 

afins: 

§ 2'l 0 transito, em condi~oes seguras, e urn direito de 
todos e dever dos 6rgaos e entidades cornponentes do 
Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no ambito 
das respectivas compet~ncias, adotar as medidas 
destinadas a assegurar esse direito. 

Art. 5° 0 Sistema Nacional de Transito e 0 conjunto de 
6rga05 e entidades da Uniao, dos Estados, do Distrito 
Federal e dos Municipios que tem POl' finalidade 0 
exercfcio das atividades de planejamento, admini5tra~o. 
normatizaQao, pesquisa. registro e licenciamento de 
V9lculos, forma¢o, habilitagao e reciclagem de 
condutores, educac;ao, engenharia, opera~o do sistema 
viario, policiamento, fi5calizaQao, julgamento de infragoes 
e de recursos e aplic8gao de penalidades. 
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I ~ da PoHtica Nacional Transito, 
com vistas a seguranc;a, a fluidez, ao conforto, a defesa 
ambiental e a 0 transito, e seu 
cumprimento; 

II ~ fixar, mediante normas e pmcedimentos, a 
padronizac;ao de criterios tecnicos, financeiros e 
administrativos para a atMdades de 
transito; 

III • estabelecer a sistematica de fluxos permanentes de 
informac;oes entre os seus diversos 6rgaos e entidades, a 
fim de facilitar 0 processo decisorio a a integra<;ao do 
Sistema. 

Art. Compoem 0 Sistema Nacionai de Transito os 
seguintas 6rgaos e entidades: 

I - 0 Cansalho Nacional da Transito ~ CONTRAN, 
coordenador do Sistema a 6rgao maximo normativo e 
consultivo; 

II - as Conselhos Estsduais de Transito - CETRAN e 0 
Canselho de Transito do Distrito Federal 
CONTRANDIFE, 6rgaos normatlvos, consultivos e 
coordenadores; 

III - as 6rgaos e entidades executivos de tr{!nsilo da 
Uniao. dos Estados, do Distrito Federal e dos Municfpios; 

IV - os 6rgaos e entidades executivos rodoviarios da 
Uniao, dos Estadosl do Distrito Federal e dos Municipios; 

V - a Policis Aodoviaria Federal; 

VI - as Poilcias Militares dos Estados e do Distrito 
Federal; e 

VII - as Juntas Administrativas de Recursos de Infra<;6es ­
JAR!. 

Com tal desiderato, ao que parece, foi a edi~ao da Resolu~ao nO 

444, de 25/06/2013, que introduziu novas flormas para a formac;ao de ( 

condutores, passando a adotar 0 "Simulador de Direyao Veicular", par, 
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processo condutores veiculos autum%res e eJetricos, 

priorizando a da vida e a <,.';(U)fUIt'fflI de lodos usuar/os doffl{A;'/fh,,'1fil os 

transito, com a utiliza~iio de novas tecn%gia,1ij desenvo/vidas para esta 

finaliande", exigia. a. impla.nta<;ao de novas medidas: 

1.1.2.6. As aulas realizadas em simuladores de direc;ao 
veicular serao de 5 (cinco) horas aulas de 30 (trinta) 
minutos cada, com intervalos de 30 (trinta) minutos, 
ministradas apas inicio das aulas te6ricas 9, antes ds 
expediqao da Licenqa para Aprendizagem de Dire<;ao 
Veicular - LADV. As aulas saran realizadas nos Centres 
de FormayAo de Condutores das categorias "A, B au AlB". 
desae que cumpridos os requisitos de infraestrutura frsica 
previstos palo Cansalho Nacional de Transito ­
CONTRAN. 

1.1 ,2.7. A cada aula ministrada no simulador de direqao 
veicular, 0 software nele instalada, obrigatoriamente 
prevera, no minima, 10 (dez) situaq6es que retratem as 
normas gerais de circulac;ao e conduta previstas no 
Capitulo III, associadas as correspondentes infrac;oes de 
transito previstas no Capitulo XV, ambos do Cooigo de 
Transito Brasileire, observado 0 seguinte conteudo 
didatico: 

[...] 
1 .1.2.8. Durante a realizaqao das aulas de simulaQ80 de 
direqao veicular, 0 equipamento registrarS. no monitor, em 
local que naD prejudique a continuidade da atividade de 
ensina, as infragoes de transito porventura cometidas pelo 
aluno. Ao final de cada aula, 0 simulador de direQao 
veicular relacionara as infrag6es de transito, com 
transcrigao completa do dispositivo legal previsto no 
Codigo de Transito Brasileiro. 

1.1.2.9. 0 Instrutor, 0 Diretor de Ensino au 0 Diretor Geral 
do Centro de Formaqao de Condutores realizara a 
supervisao do aluno durante as aulas ministradas no 
simulador de direqao velcular, prestandoblhe todos as 
esclarecimentos solicitadas. Sera permitida a supervisao V 
simultanea de no maximo 3 (tres) alunos, desde que no i 
interior de um unico ambiente. 
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aos 
Estados e do DistriiO Federal para fins 
monitoramento. 

1.1 .2.11 . Os resultados aulas em 
simulador de direQ8.o veicular serao disponibilizados ao 
DENATRAN e aos organs executivos tr€msito dos 
Estados e do Distrito Federal, mediante relatorios 
estatlsticos. visando 0 estabelecimento de poHticas 
publicas de educagtlo. 

1.1.2.1 Os 6rgaos executivos de trfmsito dos Estados e 
do Distrito Federal deverao disponibilizar os dados 
relatlvos ao aluno condutor do simulador para inrcio das 
aulas virtuais. 

1.1.2.1 A realiz8.g8o aulas em simuladores de 
diregao veicular para os portadores de necessidades 
especiais cujo ve{culo dependa de adaptaQEio especial, 
sara regulamentada pelo CONTRAN. 

Art. 2° 0 inciso 1\ do art. 5° da Resolugao CONTRAN nO 
358, 13 de agosto de 2010, passe a vigorar com a 
seguinte redac;ao: 

"Art. 5° (...) 

II - infraestrutura frsica e recursos instrucionais 
necessarios para a realiza¢o do(s) curso(s) proposto(s), 
permitindo 0 usa compartilhado do simulador de direc;ao 
veicular entre os Centros de Forma~ao de Condutores 
das categories "A, B ou AlB", desds que no ambiente 
tlsico da entidade de ensina credenciada. 

3° Alterar a annes "b" do inciso I e os incisos III e V, 
todos do art. 8° de Resolugao CONTRAN nO 358/2010, 
passam a vigorar com a seguinte reda~ao: 

"Art. 8° (...) 

1- Infraestrutura fisica: ( ... ) 

b) sa para ensina te6rico~tecnico, salas especfficas para 
aulas: 

b.1) teoricas, abedecendo ao criteria de 1,20 m2 (urn 
metro e vinle centimetros qua.drados) par candidato, e 6 
m2 (ssis metros quadrados) para 0 instrutor, com medida 
total minima de 24m2 (vinte a quatro metros quadrados) V 
correspondendo a capacidade de 15 (quinze) candidatos, ~ 
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a 35 (trinta e pm 
respeitados os criterios estabelecidos: a) mobiliada com 
carteiras individuals em numero compativel com 0 
tamanho sala; b) adequadas para destre e canhoto, 
slam de cadeira e mesa para instrutor. 

b.2) de simula<;ao de dire<;ao veicular, sala com medide 
m2total minima de 15 (quinze) para acornodaQao e 

funcionamento do simuiador de diregao. Na hip6tese de 
instala<;ao de mais de 1 (um) simulador de diregao na 
masma sala, a cada equipamento instalado devera ser 
acrescido espago minimo de 8m2. 

b.2.1) A sala destinada ao(s) simulador(es) de diregao 
devera(ao) ter urna webcam instalada de forma a 
proporcionar urns visao panorarnica da sala de aula, que 
devers transmitir as imagens geradas "online", para que 
as 6rg805 executivos estaduais de transito e do Distrito 
Federal, realizem a fiscaliz8g8o destas aulas em tempo 
real, de tal forma que as aulas em simulador de dirsg8.o 
s6 poderao sar iniciadas mediante a previa e david a 
transmissao das imagens e ap6s a autoriza~o pelos 
6rg80s executivos de transito dos Estados e Distrito 
Faderal, mediante a transmissao dos dados basicos do 
atuno no simulador. 

(...) 

111- Vefculos e equipamentos aprendizagem: (...) 

1) simulador de direQ80 veicular, quando obrigat6rio para 
cada uma das categorias de habilitaQ8o; 

(...) 
v - A utilizagao do simulador de direQ8.o veicular fica 
condicionada ao atendimento das seguintes exigencias: 

a) laudo tacnico de avaliaQ8.o, vistoria a verifica<;8o de 
conformidade do prot6tipo, expedido POl' Organismo 
Certificador de Produto - OCP, acreditado pelo INMETRO 
na area de velculos automotores e produtos relacionados 
e credenciado pelo DENATRAN especificamente para tal 
finalidade; 

b) homoiogacao do prot6tipo pelo DENATRAN, com t--" 
analise de hardware, software e respectivos 
funcionamentos; 
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conformidade 
items local em que produzidos as simuladares. 
expedido par Organismo Certificadar de Produto OCP, 
acreditado pelo INMETRO na area de veiculos 
automotores e produtos reiacionados e credenciado pelo 
DENATRAN especlficamente para tal finalidade; 

d) inspe~ao individualizada do simulador instalado, 
quando requisitado pelo DENATRAN, realizada par 
Organismo Certificador de Produto - OCP, acreditado 
pelo INMETRO na area de veiculos automotores e 
produtos relacionados e credenciado pelo DENATRAN 
especificamente para tal finalidade. 

Assim, a primeira vista, a introdu~ao de simuladores no 

aprcndizado de novos motoristas, bern como outras medidas, como a 

instala~ao de radares, a "tolerancia zero" ao consumo de alcool por 

motorista, a obrigatoriedade do air bag e os freios ABS para os novos 

veiculos, dentre outras, tern como objetivo primordial, como ja dito, clevar 

a seguran~a no transito. 

Nesse sentido, destaco estudo feito na Universidade do Rio 

Grande do SuI (Amanda B. Balbinot, Maria Isabel Timm e Milton Antonio 

Zaro)l, em julho/2009, e as considerat;i)es feitas pelo medico e diretor da 

Associa~ao Brasileira de Medicina de Trafego (Abramet) Dirceu Rodrigues 

Alves Junior: 

6.2 Simuladores 

Alguns simuladores de alta fidelidade permitem aos 
condutores a nltida sensagao de estarem em um veiculo 
real. Assim, sua utilizaQao vern sendo difundida na 
investigac;ao de comportamento de condutores em 
condigoes como fadiga, sana e utilizaQao de celular. Mas 
os custos desse tipo de equipamento sao elevados, 0 que ,.J.­
limita 0 aces so e a sua utilizaQ8o. 

I "ApHcal,<ao de Jogos e Simuladores como Instrumentos para Educac,;ao e Seguram;;a no Trfmsito", 
conformc consulta ao site seer.ufrgs.br/renote/article/viewFile/14008/7899, em 05/02/2014 
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ealllza~;ao da Interna 
Trabalho (SIPAT). com 0 Simulador de trfmsito e 

diregao defensiva, desenvolvido nos rfgidos padroes 
estadunidenses e aprovado pela legislagao do 
Departamento de Vefculos a Motor da California, Esse 
simulador apresenta situagoes resis de transito, em 
simulagao com carro, com paine! configurado pars avaliar 
o desempenho do motorists, 0 movimento dos ethos e da 
cabe~, 0 estado de alerta com carga progressiva de 
trabalho e °tempo de reageo de motoristas. [ ... ] 

A Universidade de Leeds conta com a simulador de 
condugao, 0 Jaguar S~type vehicle, para 0 
desenvolvimento de pesquisas sabre 0 comportamento de 
condutores como frente a controladores de velocidade, 
respostas psicofisiologicas, efeitos de neblina, 
dificuldades frente ao baixo atrito na pistat dentre outros 
projetos. Este e um examplo de simulador de alta 
fidelidade, na cabins encontram-se todas as fungoes 
inerentes a urn painel e instrurnentagao de urn veicuro e 0 
motorista pode sentir a carga de todos as contmles 
normais, incluindo 0 volante e os pedais. [ ...] 

Este modelo de simulac;ao pode apresentar 10 tipos de 
motoristas, dos rnais cuidadosos - Tipo 1 aos mais 
agressivos ~ Tipo 10, alocados aleatoriamente, na dire~ao 
dos veiculos durante as simulac;oes. Diferentes 
comportamentos destes motorlstas que sa expressam nos 
tempos de reagao, nas atDudes no trafego, criam cenarios 
mais proximos da realidade e permite resultados mais 
consistentes nas amilises. Com rela~o a experimentos 
envolvendo as condiQoes clirnilticas, 0 tempo 
influenciando a condugao, pesquisadores como Snowden 
at al. (1998) constataram em urn ambiente virtual com 
simulador de direQao que, a neblina mUda apercepQB.o de 
velocidade e esta mudan~ de contraste proporcionada 
pela incidemcia de neblina e interpretada palo cerebra 
como mudanQa de velocidade. Embora os condutores 
tenham consciencia que deveriam reduzir a velocidade 
em situ8gao de nsolina devido a redugao de visibilidade, 
eles trafegavam demasiado rapido. Isto se deve ao fato 
de que eles pensam estar trafegando a ums. velocidade 
menor do que realmente estao. Os sujaitos deste 
experimento deveriam dirigir a certa velocidade, no 
entanto a aumentavam a. medida que 0 cemirio se tomava 
rnais nebuloso. Sao estes comportamentos, que podem 
ser avaliados em urn ambiente segura e controlado, 
permitindo verificar certos cornportamentos de condutores ,/--' 
frente a ambientes adversos e elaborar formas de 
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ao 
monotonamente e a nOite, a dos 
mostra progressivamente sinais de fadiga visual e 

atenc;ao Foram 46 motmistas, a 
atividade proposta era parcorrer urna via 350 
quilometros a noite. Os arras fmam medidos em termos 
do numara de incidentes e de desvios de velocidade alta. 
A evolugao do nrvel de vigilancia fisiol6gica foi avaliada 
por maio do eletroancefalograma. Esse experimento, pm 
maio urn percurso monitorado, made os incidentes 
cometidos, como desvio e alta velocidade, 
correlacionando~os a urn comprometimento de atengao 
sustentada pela fadiga, apresentando eonsiderac;;6es 
sobre condutas de risco cometidas, a que as motoristas 
devern estar atentos para evitar aeidentes. A viabilidade 
do sirnulador como urns ferramenta de aprendizagem 
tambern, vem sendo avaliada experimentalmente e pode 
sar ums ferramenta utilizads para melhorar a 
aprendizagem de condutores (Backulund at al., 2008). No 
estudo desenvoMdo pelos autores, os participantes, ap6s 
conduzirem em um simulador, responderam a um 
questionario sobre suas experieneias durante 0 
experimento. com questoes como: "eu violava muito as 
regras de transito", com alternatives desde totalmente 
aeordo ate total mente em desacordo. Esse procedimento 
pretendia levar a uma reflexao sobre a que foi exeeutado. 
Outra estrategia apresentada, como forma de favorecer e 
reeonheeer a aprendizagem, e a gravaQ8.ode situa~6es, 
as quais permitem aos instrutores apresentarem e 
transmitir a gravidade de cartes situag6es. [ ...]. 

[...] Simular situac;6es de risco e uma necessidade em 
qualquer maquina. Conhecendo tern-sa como evitar 
o ato insegura, proteger-se diante da condi¢o insegura e 
ainda fugir da negligencia e imprudencia. Essa e a 
tecnologia que precisamos em curto prazo. 

Pesquisa feita palo Departamento de Psicologia de 
Trafego da ABRAMET, dirigido pela psieologa Ora. 
Raquel Almqvist. durante 0 

X Congresso Brasilelro de Acidentes e Medicina de 
Trafego, ocorrido na cidade de Foz do iguac;u (PR), de 11 
a 14 de setembra do corrente ano foi conelusiva: entre os 
profissionais de medicina de trafego, ceres de 800, 
oriundos de varios estados credenciados palos l-­
DETRANS, a necessidade de implantagao de simuladores 
de diregao veicular nos cursos de formagao de 
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continuada. 
importancia. [ ...] 

CondiQoes totalmente desconhecidas como e a frenagem 
a 80 km/h com fraio comum a nessa velocidade 
desviar de um obstaculo ou frear num piso escorregadio, 
tangenciar corretamente uma curva, tazer uttrapassagem 
de veiculo longo, utilizac;ao de todos os acassorios, 
dire'lao notuma ande se tem uma desorientac;aa espacial, 
ainda falando ao celular, mandando urn torpedo e muitos 
outros ensinamentos que nao padem deixar de sar 
passado na 1a habilitsc;ao e tambem quando educac;ao 
continuada. 

o recem~habilitada ignora que a km/h e capaz de 
causar 5% de obitos, que aumentando essa velocidade 
para 45 km/h a possibilidade de 6bito ede 48% e que se 
imprimir 62 km/h epassive I ocorrer 85% de 6bito. [...] 

o candidato a cutro tipo de veiculo aprende, hOje, a 
conduzir 0 veiculo no transito a 30 ou 40 Km/h, subir um 
acllva e nao deixar 0 velculo retroceder e fazer uma baliza 
(estacionar). Na realidade aprendeu apenas a tazer 0 
valculo andar. [ ...f 

Do que se conelui, com a colabora~ao dos estudiosos, que 0 

objetivo principal da norma e 0 de treinamento em simuladores em 

situac;aes de risco, as quais nao sao enfrentadas no modo convencional de 

aprendizagem. 

Verifica~se, tambem, que a Resolu<;ao nO 444/2013 foi expedida a 

partir do processo administrativo nO 80001.020274/2004-86, todavia, nao 

consta dos autos rupia desse processo, 0 que poderia melhor esdarecer a 

op<;ao dos orgaos a ado<;ao simuladores. 

Ja as alega\!oes levantadas pelo autor quanta ao elevado custo do 

equipamento e a habilita~ao de apenas uma empresa para 0 fornecimento 

dos simuladores nao convencem, vista que a aquisic;ao de veiculos e sua 

2 lmn:liwwwJJ9!illIlQ.[1abra§.i1&9In.br/2Q13DlIIsimulalior-dc-direcao-vcicular-uma-necessidadc! ,consulta 
em 05/02/2014 
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a 

,",U'U'A"'"F.'wU' dos novos motoristas e 

6bice para que as escolas continuem a compni-Ios. 

.. , .....,." ... urn 

Por outro lado, a alega~ao de beneficio a urn oligopolio, em 

da habilita~ao de ll.ma unica empresa para 0 fornecimento dos simuladores 

de transito, nao est adevidamente comprovada, porquanto notfcia veiculada, 

por exemplo, no site do Sindicato dos ProprieUirios de Centros de 

Forma~ao Condutores do Estado Minas Gerais - SIPROCFC~MG3 

informa a existencia de tres empresas habilitadas e a possibilidade de 

aluguel dos equipamentos, 0 que pode diminuir os custos4
, facilitando, 

assim, a adapta~ao dos centros as novas medidas exigidas, alem do 

adiamento da impiantac;ao da nova estrutura, que inicialmente era exigida 

ate 31/12/2013 (art 60
), para novas datas, conforme os Departamentos de 

Transito de cada estado e do Distrito FederaL 

Ademais, 0 DENATRAN tem tornado rnedidas para facilitar a 

implantac;;:ao das novas regras, conforrne se ve de notfcia veiculada no sell. 

site: 

a Departamento Nacional de Trfmsito - DENATRAN, 
atraves da Coordenadoria de Educac;ao de Transito em 
conjunto com a Federagao !\Iacional das Auto Escolas ­
FENEAUTO e Sindicatos representantes dos Centros de 
Formac;ao de Condutores regionais esm realizando visitas 
tecnicas aos 6rgaos executivos de transito dos Estados e 
do Distrito Federal, com 0 objetivo de acompanhar a 
implantagao da nova estrutura curricular que inclui os 
Simuladores de Diregao Veicular na formac;ao dos novos "--" 
Condutores. ; 

3 hllp:l/www.siprodcmg.org.hrjnotidas.nhniiu:::808, consulta em 05/02/2014 - .. { ..j recebeu em sua 

sede. no ultimo diu 10/01. tres das quatro empresas que tem 0 simllfador de direqiio homologado. 0 

SIPROCFC-MG enviou uma contraproposta. solicitando va/ores mais atrativos para as CFCs associados 

do sindicato, que no ato da compra ou do aluguel deveriio apresentar a carta defiliafiio ao sindicalo. " 

4 Grifo oosso. 

http:8375�19.2014.4.01


dIUlN;p,'U,,,,,,nllY'< DO DISTR!TO fEDERAL, 
Process() nO 8375-19.2014.4.0'1.3400 

a implanta~ao 
como 

simuladores de diregao veicular levadas em 
consideragao e submetidas, no que couber, a apreciagao 
dos setores competentes, em tempo habil de forma a nao 
ocasionar qualquer prejuizo na formagao dos novos 
condutores pale ausencia de aulas de realizagao das 
aulas virtuais neste momenta. 

A Resolw;ao nO 444 de 25 de junho de 2013 possibilita 0 
usa campartilhado do simulador de diregao veicular pelos 
Centres de Formagao dos Candutores, de forma a 
otimizar a utilizagaa da ferramenta tecnol6gica com 
redugao de custos para as instituigoes de ensina de 
alunas em formagao5

. 

Logo, as alegac;6es levantadas pelo autor para a suspensao da 

Resolm;ao nO 444/2013~CONTRAN nao tern plausibilidade juddka. 

Ante 0 exposto, INDEFIRO a liminar. 

Citem-se. 

BrasHia, 12 de fevereiro de 2014. 

JUlza Federal da sa Vam - SJ/DF 

5 http://www.denatran.gov.br/. consulta em 05102/2014 

http://www.denatran.gov.br

